OBJETO:

1 Conseguir que las embarcaciones a vela, fuaeciarovidas por
esa misma fuerza sin el inconveniente delwetay todo el
aparejo,a £ n con viento contrario.-

DESCRIPCION:

5 Instalar horizontalmente una "molineta”, "taddi, conjunto
de aspas, salvando la altura de una persasgoen pie en
el centro de la embarcacion que, movida puiesito, trans-
mita mediante un eje "piidn de ataque”, a goeoha" reduc-
tora" que desmultiplique las revoluciones dédugbina", y

10 con posible intercalacion cambio de marchadsta a su vez,
mediante un eje hacia "popa", pueda montauexgemo, una
vez atravesado el "casco”, la "hélice" propusa sus idd
neas "revoluciones" de marcha.-

APLICACIONES:

15 Para cualquier embarcacion a vela, molinetagpgoducen elec-
tricidad, antiguos molinos que, por la coloéadiradicional
de sus aspas en sentido vertical, requeriandatacion de
las aspas.-

ALTERNATIVAS:
20 Evitar la inclinacidn de la nave y facilitarmarcha con
21 viento contrario "casi" igual que a favor.-



pnl
DESCRIPCION:

1 La presente idea, consiste principalmente@ocar cual-
quier "molino de viento" tradicional, "molimet+- | namo" con-
junto deaspas tradicionalmente en posici ¢ n vertical de
orientact ¢ n manual o de veleta, en sentidzbotal; a la

5 manera que penden los ventiladores de tedodueron los
"autogiros”, con lo que se obtiene el cortstafecto del
viento sobre las aspas o paletas de la tughit@motriz.

Esta, digamos turbina, conjunto de aspaseigmlcolocada
en elcentro de una embarcaci ¢ n de las llamadas a";vela

10 salvada la altura media de una persona,moathdéas sobre

un eje en cuyo extremo ataque um 9 <¢ n de m | nimos
m< ¢ dulos, a

una corona perpendicular y proporcionalmeraadg a los e-

fectos de reducir las vueltas conseguidasgpgtmolineta”;

para que a su vez, esta "corona" transmitdedelseje cen-

15 tral de lambarcact ¢ n hacia "popa" con otro eje del mismo
calibre en cuya punta externa, perforado ®t@&on su es-
tanquiedad correspondient®e monte lash , lice propulsora,
seg £ nse describe en lafig.l.

Con este montajeg gvitar | alainclinaei ¢ n de la embarca-
20 ci ¢ n como consecuencia del empuje que elwjertduce so-
bre las "velas"; y se CONSEGUIRIA casi la masvelocidad de

marcha con viento en "popa" que en "proa".
Para las "calmas chichas" o salidas de pusdguede in-
tercalar a media altura del eje vertical (meta-diferen-

25 cial) un "volante" circular con eje pasantegplazable a
trav- , s del citado eje vertical, para darleias a mano
supliendo al impulso de los remos.

28 Y enestal | nea 28, damos por terminada la@FEBCION.-



REIVINDICACIONES:
Se reivindica como invenci ¢ n propia:

1 1)Lacolocaci ¢ n horizontal de cualquier sistelmamolino,
molineta, conjunto de aspas para aprovdalfaerza del
viento, que hasta ahora se vienen utilizando.-

2) La aplicaei ¢ n en las embarcaciones hdsieaade "vela"
de una molineta horizontal en el centrouwquslla que,

5 perpendicularmente recibe un diferenciakaddectos de
adaptarel = £ mero de revoluciones a transmitir ata, lice
propulsora montada tras la popa en el extenesta segun-

8 datransmisi ¢ n.-

Adapact- ¢ n horizontal de una "molineta turbina" coreckn-
cial y posible cambio de marchas,en las enalgcaones que se
mueven a "vela", para suprimir , stas, y segpmovechando
la fuerza del viento-a £ n soplando en contrayjge el vien-
to las incline variando su centro de gravedad.



