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RESUMEN (Mix. 150 palabras)

OBJETO:
Conseguir que las embarcaciones a vela. funcionen movidas por
esa misma fuerza sin el inconveniente del velamen y todo el
aparejo, aun con viento contrario.—

DESCRIPCION:
Instalar horizontalmente una "molineta", "turbina”, conjunto
de aspas. salvando la altura de una persona puesta en pié en
el centro de la embarcacién que. movida por el viento. trans—
nita mediante un eje "pifibn de ataque'". a una ‘corona" reduc—
tora" gue desmultiplique las revoluciones de la "turbina”, y
con posible intercalacién cambio de marchas. y ésta a su vez.
mediante un eje hacia "popa", pueda montar en su extremo. una
vez atravesado el ''casco". la "helice" propulsora a sus idé—
neas 'revoluciones’" de marcha.—

. APLICACIONES:

Para cualquier embarcacion a vela.molinetas que producen elec-
tricidad. antiguos molinos que. por la colocacion tradicional
de sus aspas en sentido vertical., requerian la orientacién de
las aspas.-

ALTERNATIVAS:
Evitar la inclinacién de la nave y facilitar la marcha con
viento contrario "casi' igual que a favor.-—
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DESCRIPCION:

la presente idea. consiste principalmente en colocar cual-
quier "molino de viento" tradicional, "molineta dinamo'" con-
junto de aspas tradicionalmente en posicién vertical de
orientacién manual o de veleta. en sentido horizontal: a la
manera que penden los ventiladores de techo, o lo fueron los
"autogiros'. con lo que se obtiene el constante efecto del
viento sobre las aspas o paletas de la turbina automotriz.
Esta. digamos turbina. conjunto de aspas o paletas, colocada
en el centro de una embarcacioén de las llamadas a ‘‘vela',
salvada la altura media de una persona.montada a bolas sobre
un eje en cuyo extremo atague un pifién de minimos médulos, a
una corona perpendicular y proporcionalmente grande a los e—
fectos de reducir las vueltas conseguidas por la "molineta’:
para que a su vez. esta 'corona' transmita desde el eje cen-
tral de la embarcacién hacia 'popa' con otro eje del mismo
calilre en cuya punta externa. perforado el casco con su es—
tanquiedad correspondiente. se monte la hélice propulsora,
segun se describe en la fig.l.

Con este montaje. se evitaria la inclinacién de la embarca-
cion como consecuencia del empuje que el viento produce so—
bre las "velas": y se CONSEGUIRIA casi la misma velocidad de
marcha con viento en "popa' que en '"proa".

Para las "calmas chichas" o salidas de puerto, =se puede in—
tercalar a media altura del eje vertical (molineta-diferen—
cial) un "volante" circular con eje pasante y desplazable a
través del citado eje vertical. para darle vueltas a mano
supliendo al impulso de los remos.

Y en esta linea 28. damos por terminada la DESCRIPCION.-
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