Historial de los vehiculos

HISTORIAL DE LOS VEHICULOS, que, de forma particular o asociada
tuvimos en la actividad del transporte.

Ne.1. CR-3084 ( camion Ruso 3HC) Con 27 afios
Para el mes de noviembre de 1952, cabo de ano de la

Abuela Josefa, recuerdo no estar presente en el funeral, por

coincidir la celebracion en Madrid de una Subasta de Material del Ejército de
Tierra; donde después de otras tentativas sin éxito, se nos adjudic6é un camioén
Ruso marca 3HC, en chasis corto, con dispositivo para remolcar piezas de
Artilleria, y por tanto, con solo la cabina en armadura de madera y forrada de
chapa; muy tosca, estrecha y desarbolada; por cuanto decidi con la ayuda de
Angel Patén, hermano de mi cufiado Pepe, marido de Tere; y la supervisién
del Tio Juanillo, que se pasaba por el Corral de la Abuela Antonia cuando
salia de la Panaderia de Navarro a media mafiana, desmontar la cabina y
hacerle nosotros una mas amplia para 4 plazas; con armazéon de madera y
forrada de “tablex”.

Entonces teniamos menos camaras de fotos, pero hay referencias en
publicaciones de aquellos (2.000) camiones que Rusia envié al Gobierno de la
Republica, a cuenta del Oro de nuestro Tesoro Nacional enviado alli por los
% Politicos, que mno quisieron
adelantar las Elecciones vy
provocar el Levantamiento de
parte del Ejército en 1936.

Ignoro qué parte de ese oro
corresponderia a las mas de
30.000 pts, que me costd la

adjudicacion de este material considerado inservible ya para el Ejército; y de
hecho lo era; pues ademas de quitarle cabina; destapar el motor que venia a
falta de alguna bujia por donde habia entrado la lluvia al tener los “ladillos”
del “capot” subidos, las seis cubiertas estaban pasadas y fueron reventando
poquito a poco. (Al final de la Memoria, recogemos unas muestras puramente militares)
Como aqui se ve, la distancia entre final de cabina y extremo del
bastidor, era muy corta; por cuanto al tiempo que colocamos la cabina sin ese
espacio muerto de apoyo de los “ladillos”; y ademas, la inclinacion que traia
la columna del volante, la pusimos vertical ahorrando otros 30cm; para lo
cual, hubo que cortarla a fin que el volante quedase bajo los codos a manera
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de los camiones “chatos ingleses” que por entonces traian los autobuses en
Madrid; pero este chisme no tenia direccion hidrdulica y pesaba un rato. Tampoco
trajo arranque eléctrico, y asi paso los cuatro afios en nuestras manos;
arrancando a manivela.

Al conseguir casi un metro mas de chasis, le forjamos la carroceria los
“profesionales” ya citados, utilizando para sacar las “palomillas” del piso, las
mejores traviesas que le daban como combustible a nuestro amigo
ferroviario, Manolo Diaz Pinés, una vez que nuestro Tio Eugenio “Alico” el
carretero de la Calle Ancha, nos concedio la deferencia de estropear su sierra
con los posibles clavos que se iba a encontrar en las traviesas; y los tableros
del pan que fueran el equipo de mi Padre, “Jeromillo”, cuando se establecio
en la calle del Obispo, para “laterales y Trampilla”; por cuanto solo tuvimos
que comprar las tablas de 3cm para el piso; la cadena; gancho; cierres y
pletinas para unirlos verticalmente; y dos tirantes como “rastreles” sobre el
chasis, y a la vez, sujetar las “palomillas”.

Montado todo esto, entro nuevamente en accion, Pepe Diaz Portales, (el
Confi, hermano de Julian, con quien coincidi en la Banda Municipal, que estaba de
mecanico en los Talleres “Cufe”, y habia destapado la “culata y carter”), para
instruirnos sobre la instalacion eléctrica, con sus intermitencias y todo; y hasta
encontramos una bocina de las que decian “pa —ua”.

De esta guisa, al amanecer el dia 24 de enero de 1953, Festividad de la
Virgen de la Paz, “camino de conquistar los montes del carbon” pasamos delante
de su Ermita con los carboneros de las “Tres Ascuas” que iban a los montes
con un “Chevrolet” 4Tm siempre averiado, y nos llamaron; vino Juan José
Espinosa los primeros viajes hasta que me lleg6 el carnet de Primera, ( pues la
fecha 21-7-53, corresponde al Especial; ya que en unos meses, a causa de las gafas, me dieron 2% y a
poco, el 1°) para ir mas alld de Valenzuela a por una carga de picén; de poco
peso, pero voluminosa.

A la ida, dejamos a un lado el Castillo de Calatrava; ignorante entonces,
que pasados los afos, seria uno de los Temas importantes que tocaria en mis
aficiones investigadoras.

A la vuelta, y como consecuencia de la “galumba” o excesiva altura de
la carga, y los muchos baches que tenian casi todas las carreteras, (y desde
luego de tierra; pues excepto la Nacional IV desde la Dictadura de Primo Rivera, en
Ciudad Real, solo habia 10Km asfaltados de Carrion a la capital, que hizo la
Diputacion Provincial) al bamboleo y cesion de las ballestas, una de las
“palomillas” que caia mas proxima a las ruedas traseras, dobles, rozaba en la
goma de la cubierta; por cuanto al siguiente dia, tuvimos que recortas unos
centimetros a cada lado para evitar que rozasen sobre la rueda exterior.
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Acoplamos también 4 “rastreles” fijos sobre el piso, para colocar en dos
carriles, los 6 “bocoyes” de 40@, que nos hizo Damaso Pena el Tonelero,
(aparte cunas y tensores para fijarlos) y “espolines” para subir y bajar las
cubas “medias” y “tercias”; que eran los portes mas frecuentes que daban las
bodegas a quienes no disponiamos de cisterna metalica.

Con una carga de estas cubas de todo tamano, todavia con estos
componentes descritos, hicimos un viaje, tal vez el mas recordado por lo
accidentado, que duré mas de 24 horas en ir y venir a Cazorla, donde los Tios
Manuel y Ramon, bajo la firma de “Viuda de Jerénimo Lozano Pardilla,
habian concertado servir otro Despacho en la Provincia de Jaén; pues habian
pasado casi dos afios que me apartara de la Panaderia para independizarme
de la inflexibilidad de ese trabajo que no me permitia la promocion de mis
obras literario filosoficas, ya pasadas a maquina; que, al principio, los Tios no
consideraron oportuno, y seguian dando los portes a los transportistas
habituales; si bien para este viaje concreto, vispera de Navidad del 1953, ya
habiamos hecho dos o tres; y en éste, quiso venirse el Tio Ramoén para
establecer el contacto personal con los recientes representantes, con tal mala
suerte, que salimos el 24 a las 5 y media de la manana, con idea de volver a
comer a casa, y pudimos regresar al medio dia del 25, Navidad. El detalle
pudo ser mas o menos asi:

Todavia de noche, habiamos pasado Despenaperros; y al coronar la
rasante de la penultima cuesta para llegar a La Carolina, tocaba bajar y
cambiar de “marcha”; momento en que el motor se paro al pasar por el punto
muerte y no sentirse inducido en el rodar; de tal forma, que era imposible
pasarle cualquier “marcha” en caja de cambio sin pifion sincronizado alguno;
y como el freno era de varillas, cargado y bajando, era como no llevar nada;
gracias que circuldbamos cuatro gatos por las carreteras; y cuando la
carretera comenzd a empinarse para llegar al pueblo, pude hacerme con el
camidn, y esperar que llegase el dia para averiguar la causa.

Quiero recordar, que en esta primera averia, le cambié los “platinos”;
cosa usual en aquellos tiempos; aunque ello requeria poner a “punto” el
“encendido”; y como arranco al “manivelazo”, continuamos camino.

A poco de cruzar Guarroman, siempre buscando la ruta mas corta al
tratarse de un vehiculo que lo mas que sacaba en llano, eran 40Km hora, pues
estaba concebido para arrastrar piezas de artilleria; en el cruce siguiente, nos
giramos a la izquierda buscando Linares por el Camino de las Minas. ( a
derecha quedaba el Castillo de Barios de la Encina, que afios mds tarde recogeriamos
en el primer video historico que confeccionamos sobre La Batalla de las Navas de
Tolosa)
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Nada mas superar una extrana cuesta cruzando Paso a Nivel de via
ferroviaria, (seria la abandonada Baeza — Utiel, comenzada al principio de 1932, y la
Guerra del 36 por medio) se volvio a parar el motor en otro cambio de marchas;
y como ya de dia, pero en vispera de Navidad, nada de calor, pensé que tal
vez me habia faltado cambiarle al delco, el “condensador” que llevaban los
“platinos”, y asi hice.

A poco, hubimos de parar otra vez, al observar en el “cuadro”, que la
dinamo no cargaba; y asi quitamos el “cintillo” que protegen el acceso a las
“escobillas”; limpiando primero con una tira de “lija” presionando con el
dedo sobre las “delgas” del inducido; y una vez limpias, regular
manualmente la “excitacion de carga” para marchar de dia sin la necesidad
de luz artificial para los faros.

Camino de Ubeda — Torreperogil; pues desde ahi giramos a Peal de
Becerro y Cazorla, no recuerdo el punto exacto, se volvid a parar el motor en
otro cambio de marchas; y aunque ausente de calor, pensé si la “bobina
transformadora” de 6, a 12-15 mil voltios, que estaba caliente, seria la causa
principal; y al llevar repuesto, se la cambié; y llegamos; y volvimos; y no
recuerdo si la tuve que cambiar mas en afnos sucesivos..

Desde Peal de Becerro, ya todo es subida; y recuerdo en los giros del
ascenso en espiral que hay que hacer, ver nubes pequenas por debajo de
nuestra situacion..

A las 5 y media de la tarde, es decir, 12 horas después de salir,
habiamos recorrido unos 160Km con un “Ruso” de la Guerra”; eso si; por encima
de las nubes.

Descargando las cubas, nos llegd la noche. Y los propietarios de la
Pension, que complementaban ahora con la venta de vino al por menor su
actividad, nos convencieron para cenar la Noche Buena con ellos antes de
regresar,

Una vez terminada la cena, iniciamos la vuelta a casa con envases
vacios de anterior viaje por otro transportista; lo que significaba, que
poniendo la “directa” al Ruso, no habia que cambiarle con esa carga, ni en
Despenaperros; pero entre la una y dos de la madrugada del 25, que era mi
cumpleanos 28; pasado Despenaperros y la misma Venta de Cardenas; a unos
metros frente a la Venta de la Guitarra, (porque la tenia pintada en la pared) el
Ruso llamo6 nuevamente a la puerta sin “timbre eléctrico” como en las
anteriores, sino metalico entre cambio y volante motor; pues dejo de
embragar, y supe que el disco de “embrague” estaba roto.
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En estas circunstancias, le dije al Tio Ramon que se volviese a la

Estacion de Venta de Cardenas andando un kildmetro aproximado, pues no
pasaban vehiculos en noche tan singular; y en el primer mercancias que paso,
lo dejaron subir y avisar a los del Taller “Cica”, que se trajesen un disco de
embrague y alguna llave de tubo o estrella 12-14, quiero recordar, para
terminar de quitar la caja de cambios; pues la herramienta que yo llevaba, no
accedia a dos o tres puntos concretos. En toda la espera, solo pasaron dos
vehiculos de Agencias; uno seria de Auto Andalucia; y otro tal vez Auto Sur;
eran dos Withes de “morro largo” que no hicieron ademan porque yo
tampoco me mostré, esperando mi particular solucidén; uno, recuerdo color
blanco; el otro rojo.

Cuando serian las diez de la mafana, par6 el Ford “Barbas” de los
Minano, que iba para Andalucia en dia tan sefialado con la cisterna de
alcohol; pienso que era Jos€, el menor de los hermanos; y de ahi se bajo Cimas
con el disco de embrague en una mano, y en la otra, un par de llaves; nos
pusimos a la obra y descubrimos entonces, que este modelo de Ruso, traia
dos discos; uno a cada cara del “plato”, previstos para el arrastre de piezas
artilleras en manos de constantes aprendices en la milicia; y las sefias, que el
primero llevaba mucho tiempo inactivo; como se puso a nevar mientras la
faena, antes de media hora estaba funcionando y camino de casa; y para
mediodia dejamos el vehiculo en el Taller subiendo la “rampita” (que aun
conserva la Entrada Trasera de Mercadona,) hasta el proximo laborable.

Llegado a casa, me informan que mi hermana Pepa, la de Nieva, habia
tenido un segundo varén mientras mi espera en Venta de Cardenas; y
también le pondrian Jerénimo por aquello del orden entre los abuelos
paternos y maternos; y un servidor, seria luego el Padrino por las mismas
circunstancias, de aquel que por ir sorteando las variantes ya existentes del
nombre, le diriamos Jeromin. No se por qué, esta pasada Navidad, me han
venido mas al recuerdo estos acontecimientos que estoy anotando.

Pasados unos meses, con el “Primo Antonio” que estaba en Madrid
(Juan Antonio G"-Pozuelo para ser exacto; hijo mayor del “Tio Ligero”) me
acompand a Consuegra para iniciar transporte de vino en los “bocoyes” al
mismo “bodeguero” que le servia a su “taberna”; alli volvimos a ver tras
mucho tiempo, al Tio Gumer”, pero nos costd reventar dos ruedas en el
trayecto aunque era noche y no hacia mucho calor; por cuanto abandonamos
aquella empresa hasta disponer de mejor “calzado”, que dicen los del gremio.

Quiero recordar, que hechas las “pazes” con los Tios, me anticiparon a



Historial de los vehiculos
cuenta de portes, el importe de 4 cubiertas nuevas, 8,25 x 20, para las ruedas
traseras.

En aquellos comienzos, llevé por cuenta de la Eléctrica Centro Espana,
todos los postes para el Tendido Eléctrico de los Llanos del Caudillo; asi
como todos los drboles que se plantaron al margen de las calzadas por cuenta
del “Instituto Nacional de Colonizacién”; y buena parte de la piedra que unos
contratistas de Membrilla, habian comprometido con el mismo Instituto
Nacional dicho, de “manjanos” cercanos, para el firme de las calzadas.

Llegado julio del 54, muy caluroso, en este mismo terreno y camion,
pude gustar con diferencia, lo que es saciar la sed bebiendo a las tres de la
tarde, inclinado sobre un surco por donde llegaba el riego de los recién
instalados “Colonos” de los Llanos del Caudillo.

Recordando esta experiencia, me vino también a la memoria la causa y
origen de aquella circunstancia, y algtin hecho imprevisto en el que hubo que
tomar decision casi instintiva por su desarrollo; y al ser personal, lo obvié y
pase a otra cosa; pero antes de terminar esta recopilacidon, hablando con
antiguos colegas para localizar las matriculas de los vehiculos que nos
faltaban, me dijo uno si me acordaba cuando tuve aquel enfrentamiento con
el Sargento de Herrera.

Como en los 56 anos transcurridos, me lo han recordado
escalonadamente muchas veces, incluso jovenes que les ha llegado por sus
padres, lo intentaré sintetizar, aunque no tiene mayor importancia; y también
recordé lo de Moisés cuando el egipcio, “la cosa se sabe” .

La Familia Garcia-Noblejas conservaba tierras de labor en esa Zona no
intervenidas; y por causa de averidrseles el camién GMC que obtuvieron del
Ejército, me buscaron para “acarrear mies” mientras la averia.

Para ello, hubo que dejar
la carroceria en “rastreles”

y aprovechar los
“g9anchos” de las
“palomillas”, adrede

instalados al construirla, que sirvieron para colgar las “tarabillas”, que nos
habiamos proveido; y el mismo encargado y conductor, Eulogio Moya,
experto en estos menesteres, con sus propias cuerdas formo asi una red
exterior a la carga voluminosa, para que no se perdiesen los “haces” por los
caminos; aunque teniamos la “General” a la linde.

Pues una tarde; asi como a las tres y poco, que abrian los talleres, recogi
a Moya y nos fuimos a detener a las puertas del que tenia Gabriel Nieto, junto
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a Falange, en la Carretera a La Solana, para repasar la presion de las ruedas.

A esas horas de la siesta, solian circular pocos carros; pero después de
nosotros, lleg6 una furgoneta Fiat 1100, que tenia el entonces llamado ensayo
de Prision Agricola de Herrera de La Mancha, y se detuvo en la acera de
enfrente sin dejar suficiente espacio para que alguien mas pasase; pero llego
uno y comenzo a sonar la bocina, saliendo de casa de las costureras (Granados
Peria) donde habia dejado la ropa de repaso, el conductor, que era un
sargento de la Policia Nacional; con fama de chulear y pegar a la gente,
incluso cuando venia al pueblo a divertirse, por, vaya usted a saber la causa;
y se me llegd gritando por qué entorpecia el paso; a lo cual le dije que €l habia
llegado el ultimo y aparcado mal; sin mds excusas, me lanzo una manotada
que esquivé sencillamente con desviar la cabeza; y como le salié mal, intento
con el pié derecho lanzarme una patada baja; que yo al tiempo que retrocedia,
le agarré el pie tirando hacia mi, y lo dejé caido en el suelo “panza arriba” y
con los brazos abiertos, con el consiguiente enfado del sargento, que se
levanté muy furioso hacia la furgoneta buscando la pistola. Reaccioné rapido
a coger la “manivela” que tenia sobre el piso de la cabina, y me fui con
decision hacia €l con todas las consecuencias; pero se lo pensd mejor el
sargento, y nos fuimos por “la sombrica” a cargar “mies”. Luego en casa,
confeccioné por escrito un relato de los hechos, que envié a la Direccion
General, y a poco vino el Padre Cristino, que era Capellan del Centro
Penitenciario, para ver si queria retirarla, pues le ocasionaria algin perjuicio
a este funcionario que habia quedado en ridiculo ante este pueblo con
aquello, y no se mas; ni le volvi a preguntar al Padre Cristino siquiera.
Andando el tiempo, encontré una cabina usada, amplia y mas acogedora;
volvimos el volante a su posicion; en los “Cica” alargaron el bastidor un
metro; y consecuentemente, también la transmision, intercalando un cojinete
central. Los Serranos Carreteros, me hicieron una carroceria admisible y
fuerte, quedando mas parecido a un camion; pero no quise ponerle el
arranque eléctrico por “prurito de manivela”.

Los clientes que me buscaban y oian el escape, se maravillaban del
“ralenti” lentisimo, que se podian contar las explosiones, y lo facil que
arrancaba “al cuarto vuelta de manivela” (caprichos de pobre); los mismos
carboneros de las Tres Ascuas, a quienes segui atendiendo por las constantes
averias de su Chévrolet, eran los mas entusiastas, y acabaron
convenciéndome que se lo vendiera por el 55, y ellos lo remataron en los
montes, y desguazaron en su ultimo reducto, “El Altozano”.

Por aquel sentido innato del invento, estudiamos en Los Cicas, acoplarle al
cambio por un costado, una superdirecta que al andar en llano, consiguiese mas
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velocidad con las mismas vueltas del motor, y su consiguiente ahorro de
combustible; pues con el “economizante” carburador “manfer”, que podias regular
el paso a mano, consumia 30 litros a los 100Km; si bien es verdad que costaba la
gasolina a peseta o poco mas, pero al intentar cortar
algin eje del cambio, presento tal resistencia al
soplete, que mis amigos Guillermo y Cimas,
pensaron que mejor lo dejabamos. ................... Asi
qued6o el Ruso cuando se lo pasamos a los
Carboneros.

Carnet donde no aparecen las fechas del 2

$.23%%

N¢ 2. TALBOT inglés, 7 plazas con transportines; volante a la derecha,
matricula de Madrid xxxxx.. (adq 1956-57)

Cuando quedamos libres del camidn, en un viaje a Madrid dentro del
ambiente, vimos este taxi retirado conservando la “mampara”; y lo trajimos
para utilizarlo como taxi por su gran capacidad.

Por entonces, las Hijas de la Caridad que habian recibido por Sor Josefa,
la herencia de Dona Polonia; y varias las fincas, les hacia bastantes servicios
para llevarlas a La Caridad; Esperanza y Fe; y a la Granja de Cantalejo.

Los sabados por la noche, llevaba a mi cunado Patdn y su socio Emilio
Chamorro, en el buen tiempo, a “dar cine al aire libre” con un equipo sonoro
para peliculas de 16m.m; ya a Los Llanos, La Solana; San Carlos del Valle;
Alhambra...y cuando habia buena luna, regresabamos con los faros
apagados, pues la dinamo no era cosa que cargase mucho la bateria.

Con mi cufiado Paco Nieva, que andaba en los quesos y ganados,
llevamos algunas remesas de quesos a Mantequerias de renombre en Madrid.
Recuerdo un viaje que volviamos de Bolanos recogiendo material por la
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antigua Vereda que pasa por Siles, comenzo a fallar, y destapamos la tapa
superior de la culata, donde aparecian los
balancines al llevar valvulas en cabeza,
encontré el vastago de una valvula
partida; y como estdbamos cerca, me
atrevi a unirla confeccionando un cintillo
con alicates y martillo pequeno, con tira
de lata de sardinas que habia por la

cuneta; y llegamos al pueblo.

Con este vehiculo, hice un servicio casual por lo inesperado; pues el
“Maestro Julian” Romero de Avila, buen herrero de La Solana, vino en su
juventud a los entonces Ferrocarriles Madrid — Zaragoza y Alicante (luego
RENFE) a los Talleres de Via y Obras; quien en sus tiempos ensefiara “pasos”
de nuestro Baile, a sus contemporaneos jovenes hermanos “Perigallos”, donde
al correr de los anos, mi hermana Tere aprendio con la “Perigalla”; y pasados
mas anos, la hija mayor, Maria, del maestro Julidn, cas6 con un tio de primos
hermanos, nuestro, Pio, y quedo con este matrimonio al enviudar; y, como
Pio se incorpord a nuestra Panaderia después de la Guerra, el Maestro Julian,
acudid también a nuestro “Cocedero” en las reuniones familiares donde
conservabamos las tradiciones musicales, recordando él su pasado folkldrico,
y asi vinimos a “refrescar” aquella pasada transmision tradicional del “Baile”,
que luego hemos defendido y ensefiado a otros en Manzanares; en las que el
Maestro Julian tuvo su parte.

Pasados otros pocos anos de su jubilacidn, se volvio a casar nuevamente
con otra viuda que vivia en nuestra calle, todavia en edad para que le
concediesen el cuidado de una “Barrera” en el paso a nivel de via estrecha
que circulaba desde Cinco Casas a Tomelloso, y alli vivieron un tiempo.

Un dia, (afio 1956 0 57) nos avisaron para ir a la Casilla del Ferrocarril
citado, y traer al Maestro Julian que habia enfermado. Lo sacamos andando
apoyado en nosotros; pero cuando llegamos a casa, hubo que bajarlo sin
colaboracion por su parte; y esos minutos criticos, los vivio en este Talbot.

Otro vecino mas cercano hacia la Calle Ancha, nos avisdO en su
humildad y luto, para llevarlos a la Iglesia y evitar el desfile a pie, que se
acostumbraba en las bodas de entonces, para lucirse las novias.

N¢ 3, REO basculante con Perkins diesel 4cil. (adq 1956-57)
Matricula de ...
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Por seguir el “negocio”, me vine a quedar con un camioncito pequeno,
REO con basculante, al que le habian instalado un motor Perkins diesel de 4
cilindros.

Se lo tomé a Cristobal, hijo del “Monito”, antes taxista con Severiano, y
no fue con dinero, sino a trueque de otra cosa que no consigo acordarme. Y
aunque no era cosa, trabajé un tiempo basculando tierras que se desplazaban
para facilitar el Pantano de Penarroya, en Argamasilla de Alba, que se
inauguraria en 1959; luego los comienzos,
por el 56-57.

El motor tenia dificultades para
arrancar, y ya traia instaladas dos baterias;
la suya de 6, por americano, y otra de 12
vtl por el motor inglés, con interruptor de
cuchillas en dos posiciones; de tal forma
colocadas, que arrancando con 18 voltios,
una vez en marcha, cambiabas las
cuchillas, y se quedaban en 12 para la alimentacion normal del vehiculo; y la
dinamo cargaba las dos.

El caso es, que a este vehiculo, cuando me pidieron solo el “basculante”,
le quité el motor Perkins con vistas a instalarlo en otro camion Bedford que
luego diré:

Como no estamos tratando de hacer una cronologia exacta de los
vehiculos, y a tanta distancia es dificil establecer el orden, diremos que pudo
ser a partir de aqui, 58-59, cuando encontré otro taxi de Madrid, con
“transportines”, y su “mampara”, de los que iban sustituyendo para dejar a
“otros menos exigentes”; un modelo americano de la General Motors:

N 4. Studebaker 6 cil en linea (adq finales

de 1958)

M-91124 (segiin Acta del Ayuntamiento en 1964) :
Pienso que fue con este vehiculo, que | o n

= s

tenia mas representacion, cuando me di de Alta en el Ayuntamlento, (afio
1957 0 58) para Licencia de Taxi; pero no recuerdo el tiempo que lo tuve, pues
se lo vendi a un hijo de “Carrera” que queria probar suerte en la actividad.
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Tengo si, un vago recuerdo que volcé con él.

Aun lo tenia a principios de 1960 después de morir el Tio “Manolico”,
(que fue el 31-01-59,) quien me habia autorizado a utilizar su porche de
entrada como cochera; pues antes de mayo del 60, que naciera “Melcho”, mi
hermana “Pepa”, a consecuencia de su avanzado embarazo, tuvo un
desvanecimiento al final de la Misa de Alba un domingo, y me corri toda la
calle Ancha hasta la Plazuela de la Paz para volver con el coche cuando la
sacaban a la puerta.

Me salen después, unas hojas cuadriculadas de un “cuadernillo” donde
apuntaba los servicios y la gasolina, con la mayor parte del afio 60, y corta
en 3 de abril de 1961, con el servicio a Valdepenas, para llevar la Familia
Altozano (quienes me habian comprado el Ruso) a una boda; cuyo importe es de
“60 pesetas con parada incluida; por cuanto salia a peseta por kilometro. Y la
gasolina andaba por este precio, a peseta el litro.”

El servicio anterior, del dia 2, es a Ruidera llevando a la Familia Recio,
Director del Banco Central; que se componia de D. José; su esposa; las dos
hijas; y los novios de ambas; todo por 125 pesetas; y estuvimos todo el dia.

Para el dia 4 de abril, ya no hay anotacién; por cuanto deduzco fue la
fecha que se lo vendi a “Carrera”, (José Herrera, que ya he dicho que volcd con él.)

N¢ 5. SEAT B/Especial. (adq 1960)
CR-800x

Por esta época, ocurrio la Quiebra de la Alcoholera Conca Hermanos S.A.; y
entre los bienes inventariados, disponian los acreedores de un coche SEAT (A), que
se encontraba averiado en un taller de Ciudad Real; porque unos kilometros antes
de llegar, habia fundido una biela.

Entonces era lo ultimo que habia salido en Espafia; pero la gente era un tanto
reacia por si costaba mas el collar que el galgo; y se me ocurrié proponerle a las
Monjas su adquisicion, y ya teniamos coche propio para las nuevas necesidades, 6,
una vez reparado, venderlo; pues en los afios de camionero, habia adquirido cierta
vision de este mundo, y conocia a los compra-venta de Madrid.
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Al repararlo, con el anadido de pintura
blanca que se advierte en la foto, lo
convertimos a modelo Especial; pues la fabrica
habia adoptado pintarlos en la parte baja de
las puertas a partir del embellecedor.

Una vez reparado y funcionando, a la
misma Superiora le parecia ostentacion para

sus necesidades, y me lo llevé a Madrid, a los
Compra — Venta conocidos, y se vendio fructuosamente; aunque Sor Basilisa, que
hizo la cuenta del reparto, tird6 mas para los pobres de la Casa, que para el “socio”; sin
que éste, se enfadara mucho.

(Tal vez fuera la ocasion de decir aqui, que pudimos manejar otro vehiculo con ocasién de
esta Herencia de Dii* Polonia ya citada; pues que la administracion de las importantes fincas
recibidas les aconsejaban un vehiculo, incluso nuevo, que se fabricaban en Barajas poniéndose a la
“cola”, ya que tenian preferencia las grandes extensiones Agricolas. El caso es que se solicitd; y
cuando menos se esperaba por olvidado a causa del tiempo transcurrido, llego la concesion de un
Pegaso Barajas, en momento que ya habian arrendado las Fincas. Nos fuimos Sor Josefa y un
servidor para Madrid, con el documento, a exponer en el Organismo correspondiente, la situacion
de renuncia; y como habia tantos esperando, no hubo problema en correr el turno a otro solicitante;
que fue identificado por aquel personal; acudid un sefior, que se mostro generoso con la Obra de las
Monjas, y se hizo cargo del documento para matricularlo a su nombre.

De haber sido de otra forma, hubiera tenido la ocasion de “estrenar” uno, y no haber
aprendido tanto con los usados que vine a manejar entre comprar y vender; y los que vinieron por
parte de la Autoescuela durante los 30 arios de permanencia; pues aunque se compraban vehiculos
nuevos, siempre los estrenaba y suavizaba Basilio; que para eso era el Jefe, y nos llegaban
domesticados. Y asi paso de largo aquel Pegasin Barajas diesel de 6 cilindros en uve.

Porque de haber sido mi idea el “hacerme transportista”, bien que hubiera podido mover
los hilos para obtener la financiacion; tanto en este caso, como en la “quiebra de Conca” ya citada;
porque ademds del coche que hemos referido, quedd un camion cisterna japonés, marca “Hino” que
le llamaban “La Guapa” por lo automatizada que venia la cisterna. Pero mi vocacion no era
comercial; sino disponer de un medio sencillo y directo de subsistencia con mds tiempo para lo
intelectual.)

N, Ford Vedette francés de 8 cil en uve.
(adq 1961-62)
M-98972

Surgi6 nuevamente en Madrid,
encontrar otro taxi retirado por
sustitucion, también con “transportines”, y
“mampara”, pero que “andaba mal de
alumbrado” y segui dando el servicio de
las Monjas del Hospital y otros clientes,
como el Equipo de Futbol; y otra colaboracion mas entre familiares, que
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recuerde; pues mi cufiado Pepe Ruiz, se habia separado de su Tio Alfonso en
el negocio de Productos Enoldgicos, y estuvimos un tiempo viajando por
Andalucia y Extremadura, con el coche lleno de productos para servir pedido
directo en las visitas; y nos escapamos por horas de Sevilla, cuando el
desbordamiento del “Rio Amarguillo”..

Posteriormente, como no habia
ambulancias en Manzanares, lo pintamos de
blanco modificando la apertura del maletero
para que abriese lateralmente, y se pudiera
alojar una camilla hasta la “mampara”; tope
divisorio que el coche traia por haber sido taxi
en Madrid, e hicimos algtun traslado de los

accidentes que ya asomaban por las carreteras;
porque las Clinicas de entonces, seguian utilizando sus compromisos

anteriores.
(foto de la trasera del vehiculo con la trampilla abierta, y la camilla alojada en el interior.)

Creo que fue por entonces, cuando Guillermo me propuso hacerme
cargo directo de la Oficina del Taller, que durd cinco anos y culmino con la
edificacion en la Nacional IV, para el Servicio Oficial Citroen, (actual Peugeot),
donde aporté incluso el diserio de la construccidon de la Nave y oficina.

Sucedio a mi amigo Ambrosio, que desde nifio aun, vino a la Rondalla
Manchega, y estaba en paro por dificultades de la Tintoreria, venia a casa
para preparar Temas de Ingreso en la Policia, sin éxito; y acudia bastante por
el Taller de Calle Virgen de la Soledad, donde habia colocado de Aprendiz a
su hijo mayor, y él mismo “echaba horas”, le propuse “sacarse el carnet”, y
que fuera soltandose con el Vedette; por cuanto le echo gasolina e hicimos
practicas hasta consumirla; y a poco, consiguié examinarse para el clase “C”,
y poder conducir camiones; que luego diremos.

(Guillermo montd al “Vedette”un diesel 4 cilindros Barreiros y quedd para
servicio del Taller)

Ne.7, MICROBUS Peugeot (203 debia ser el motor,
Tipo Iberia. Adq 1963)

M-xxxxx Como el contacto con el “Santo Hospital” se
mantenia; y en Ferrovial, ademas de llevar los
trabajadores al tajo en el camion Steyr, que Guillermo
comprara para este fin a “Turruchel”, adaptado con sus banquillos,
necesitaban otro vehiculo menor para los bastantes encargados de la Obra;




Historial de los vehiculos
propuse a las Monjas, acudir a una Subasta que sacaba la Compania Iberia

para sustituir los microbuses de 11 plazas que utilizaban para el aeropuerto, y
colocarlo en esta empresa mientras durasen las obras, puesto que el trabajo
era llevarlos muy temprano, y recogerlos al final de la jornada, teniamos el
vehiculo libre para las necesidades de la Casa a las Fincas y las Nifias a
Valdepenias o Ciudad Real en los exdamenes. La idea cuajo y nos trajimos el
microbus para Manzanares; si bien estaba bastante tocado por lo que luego
vimos. Aun asi, solicitamos de la entonces competente Delegacion de
Industria la ampliacion hasta 13 plazas; y pudimos realizar varias excursiones
por Espafia, aunque pasando muchas fatigas.

Destacariamos con ¢€l, una excursion fin de semana para Segovia y
Burgos, con chicas del Colegio al cargo de Sor Enriqueta, que a la altura de
Dos Barrios, se quemd la “junta de Culata” por el calor, y llamando a
Manzanares, vinieron rapidos; y una vez colocada la nueva, seguimos camino
para cruzar Madrid, (que no habia emes 30 ni 40 todavia) pero subiendo el Paseo
de las Delicias, se quemo otra vez; por cuanto gestionamos horario de trenes
para seguir el viaje, y tuve tiempo de volver a quitar la “culata” antes de
tomar el tren, y dejarla en los Talleres Borja, que estaban a la vuelta de la
esquina, pues éramos clientes desde Manzanares, para que la “rectificasen” y
recogerla a la vuelta, cuando yo me quedé y monté, (pues ya era maestro), la
culata con otra junta nueva, que ya durd.

Mi Primo Alfonso, “Lozano Valle” el Pintor, que vivia en la acera de
enfrente del P° de las Delicias citado, y habia terminado el encargo del Padre
Cristino, copia de la Divina Pastora de Murillo en el Prado, (6 x 3, enrollado a
lo estrecho, vino a lo largo del piso, y los tres “primos”, porque mi hermana Tere se
volvia a casa de un viaje relampago, mirando al frente) Esto debid ser por abril de
1963; pues que el 2003, se celebro en la Ermita el 40 aniversario para mayo; y
acudié invitado Alfonso, como autor de la Obra que preside el Presbiterio
desde entonces.

Hubo otra excursion “Fin de Curso” con el Instituto Laboral
Sotomayor, por Galicia y Asturias; y en la ida, paramos saliendo de Madrid,
Puerta de Hierro, porque hervia el radiador. Al llegar a Benavente, parada;
reparar la “dinamo” y tubo de escape.

Al siguiente dia, Orense; esperar de Madrid el rodamiento cénico de la
“mangueta” derecha delantera, que no habia, y montar el viejo otra vez con
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una ldmina para corregir la holgura; esto, en la calle,

Y al otro dia, en La Coruna, mientras la gente hacia su recorrido,
tumbado en la Plaza de las cristaleras bajo el microbus, quitar y poner la caja
de cambios, limpiar el disco de embrague, que se habia engrasado por
defecto del retén del cigiienal.

El regreso, sin novedad .
Y esta foto desenfadada en lo Alto del Puerto de
Pajares, con fecha 10-9-68 que escribi a mano en el
dorso, debe ser de este ultimo Viaje referido con los
del Instituto Laboral

Otro servicio a Ruidera, me ha recordado
Fernando Gallego , “oficialete entonces” enviado por Guillermo, volvié a fallar
la misma mangueta al trasroscarse la tuerca, que decidimos remacharla para
poder venirnos y luego recrecer y tornear.

No recuerdo a quien se vendio.

El producto, para las Damas de la Caridad y su Obra, que habian
aportado su adquisicion.

N 8, Bedford 6 cil gasolina. (adq 1965)
CR-19.xxx

En los 5 anos con Guillermo en la Citroen, donde estuve
alternando con Basilio en la Autoescuela Rivera, se me ocurrio, para los
examenes de aspirantes al Carnet de Primera, pues solo los podiamos
preparar del Tedrico por falta de vehiculo, traer uno; asi que volvi a las
todavia Subastas del Ejército; y en Collado Mediano, Coérdoba, me
adjudicaron un Bedford camion que pertenecia a una Base de Sevilla.

Fuimos a recogerlo con el
camion Steyr que Guillermo habia
incluido en la indemnizacién a
Sebastian, que lo conducia, cuando se
. termind la Obra de Ferrovial.

De cualquier forma, el camion
quedaba encerrado en uno de los dos
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Talleres, y solo lo sacdbamos para los dias de examen en Tomelloso, que nos

correspondia, y clases previas de adaptacion; cuyo producto, era netamente
para mi en particular, independientemente de la tramitacion vy
documentacién de la Autoescuela.

Aqui pretendiamos colocar el motor Perkins diesel 4cil, que antes
dijimos, sin mucho éxito; pues que una vez desmontado y repasado, no hubo
manera de arrancarlo en bancada; por cuanto se nos ocurrid pensar que por
algo traeria con el REQ, las dos baterias para el arranque.

No me queda recuerdo si lo vendi, y a quien; o quedd como chatarra
mas, acompanando a la cabina que les compré a los Hermanos Moya con el
motor que habian quitado del Barreiros que volcd, o se incendio, no recuerdo
bien. El motor 6 cilindros, si se lo pusimos al REO grande que ahora se dira.

N2.9- REO 6 cil gasolina, (luego Barreiros) servo freno de admision; basculante.
M-xxxx (adq 1966-67)

Por aqui debe andar la traida de este camion con volquete, pensando en
el motor Barreiros 6 cil que les tomé a los Moya; porque otro cunado de
“parte de la novia” que se dice en las bodas, Ramon S-B Caballero, era Viajante
de Viguetas Toledo, y luego consiguié que
montaran aqui otra Fabrica; por cuanto quedd
de Encargado de la misma; a la cual designaron
un Camidn Barreiros, que no era suficiente en
cuanto produjo mas material.

Ocurrié por accidente o enfermedad del
conductor, y averia en esta Fabrica, que les
precisaba mucho traer el material de Toledo, y
se encontraban sin conductor; por cuanto pensando en dar oportunidad a

Ambrosio, lo propuse a mi cuniado con la advertencia de su bisofiez, pero que
yo lo acompanaba respondiendo del viaje, y estuvimos unos dias.

Salvado aquello, pensé que si traia un camion con volquete, suficiente
para recorridos cortos de reparto, podriamos colocar a Ambrosio y que
adquiriese soltura, cobrando a proporcion los dias que se hiciera porte, sin
relacion empresa — trabajador al uso Social.

Nos fuimos los dos a Madrid, Ambrosio y un servidor, y encontramos
un Reo 6 cilindros, barato, de modelo pasado, con un “morro asi de largo”,
que tenia un basculante y un servo-freno de fabrica; y sistema de “aranas”
anteriores a los discos de rueda; lo pusimos en marcha y salimos del garaje
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camino de Manzanares. (Con este chasis y ruedas, el motor diesel, y haberle
montado el freno de “aire”, si hubiera obtenido el objetivo buscado cuando el
“Ruso”; pero ya eran otras las circunstancias.)

Habia menos circulacion que ahora, en Madrid, que yo frecuentaba
semanalmente; porque nos surtian los 2Caballos desde la Central; y llegados
a un cruce, el Guardia de turno, cuando nos dio paso, se acerco sonriente al
percatarse del modelito, y nos preguntd socarrén, que donde ibamos con
“Federico”; yo le dije que para casa, a ver si le ddbamos un repaso, y nos dejo
marchar desedndonos suerte.

No se “marrd” mucho el guardia; porque llegando a Tembleque,
notamos olor a gasolina; por cuanto nos detuvimos en la gasolinera del Alto
en el Camino, deduciendo que procedia de la bomba alimentadora; pues solo
salia con motor en marcha.

Siendo ya noche, decidi quedarme y se vino Ambrosio a casa con el
primero que repostd. Cuando fue de dia, se soluciondé pronto con una
membrana nueva, y lo traje para el Taller Citroen. A partir de ahi, fuimos
montando alli mismo, el motor diesel de los Moya.

Al quitar el motor de gasolina, perdimos efectividad del “servo” en la
frenada; pues estaba concebido para colector de admision distinto; ain asi,
porque los frenos de fabrica también eran de “varilla”, frenaba mas que el
Ruso. Guillermo me insistia en otra cualquier opcion con vehiculo de mas
perspectivas, y se tranquilizé cuando le dije que mi intencion era que
Ambrosio se soltase; y asi fue; porque a poco, mi Primo Antonio, (ligero) que
estaba en Madrid, hablo por €l a un conocido suyo de apellido Alcala, de
constantes iniciativas, y se marcho haciendo giras con vehiculo demostracion
por toda Espafia mientras dur6 la Campana.

N?10- SAVA 6Tm diesel de 4cil (adq 1968) CR-

Pasando el tiempo, Basilio, que era amigo de los «Gonzalez” de la
cerveza, se enterd que se quitaban de negocio y vendian este Sava en buenas
condiciones; y como tenia reductora al diferencial, y freno eléctrico a la
transmision, €l decidio para mejorar el aspecto de la Escuela, aplicarlo a los
examenes para sustituir el Bedford que yo aportaba; porque Trafico exigia
dar de Alta los vehiculos con sus pedales, etc, y se le montaron; pero hubo
que retirarlo porque resultaba demasiado grande, al conservar la misma
carroceria para las cajas de cerveza.

Aqui acabamos formando un “trio”; porque hubo merma en las
Viguetas; y habia solicitado Ambrosio, un Préstamo de 25.000 pts en la Caja
Madrid, por si podia mejorar algo el Reo; y éste, era mas nuevo. Nos aporto
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su “concesidon”, y entro al “tercio” por los portes que nos salieran; que no
: fueron muchos; aunque Basilio encargdé una
cisterna de 7.000 litros, y una trocola para
colgarla de las vigas en la cochera, pensando
en sus amigos bodegueros, y algunos portes se
hicieron. Por fin le sali®6 a Ambrosio, lo de
Medina Hierros, y se coloco hasta que se

jubilo.

Basilio inici6 la construccidon de una vivienda en alto en la Calle Anega,
donde teniamos la cochera, y en tiempos, la Autoescuela en el Bajo; por cuya
razdn tuve que tomar yo el camidn para hacer varios viajes a Granada por
mosaicos, y a Onda por baldosines, y el camion era un lujo acostumbrado a
mis principios. No llaneaba mucho, unos 70; pero subir, con la reductora, nos
dejabamos a cualquiera en los Puertos; y las bajadas, una garantia con tirarle
una posicion al freno eléctrico; una maravilla para un pobre. Tenia un
defecto, que se le aflojaban los tornillos del palier izquierdo, aunque le
poniamos contratuerca.

El caso es, que entre unas cosas y otras, el camidn estaba mas tiempo en
la cochera, que funcionando. Y unos clientes de Basilio, en Cdzar, que habian
tenido autocares, y les gustaba el camidn, le propusieron un trueque,
entregando en el intercambio, un autobus == :
de 20 plazas con el aliciente que estos
vehiculos eran menos frecuentes en las

=RU !I]

Autoescuelas, y si lo ddbamos de alta, tal
vez resultase. Como de todas formas
entregaba un dinero por la diferencia,
tomamos de ahi las 25.000 pts, que
Ambrosio habia aportado, para que las
pudiera devolver a la Caja de Ahorros; y
“se liquido aquel extrano “trio” mercantil
con Ambrosio ya colocado.

N®11.- AUTOBUS Avia de 4 cil 20 plazas. (permutado 1969) CR.....-

Si mal fueron los dos ensayos anteriores con los camiones, no fue mejor
el Autobus; pues requeria primero autorizarle una plaza para llegar a las 21,
minimo que se exigia para el examen del carnet Especial; y se tramito, y se
reconocio; pero aqui no salian esta clase de carnet para mantener siquiera la
bateria cargada; y no tenia atractivo para dedicarlo a viajes de turismo por el
aspecto de su modelo. Terminé llevandoselo un chatarrero por muy poco



Historial de los vehiculos
dinero.

N 12, Turismo SEAT 850, vaya usted a recordar la matricula; pues que me ha
venido a la memoria al trasladar a digital unas cintas de video sobre lo que
fuera Seminario de los Paules aquellos afios,
viendo el paso de vehiculos que cae frente a
mi domicilio; pues lo tendria poco mas de un
mes cuando vino otro nuevo Paul con carnet,
y se lo regalé para la Casa; pues me habia
costado una insignificancia y utilizado en dos
o tres viajes, cuando me llegd la ocasion de
tomar otro mas interesante para los proyectos
en marcha, que ahora diré con el siguiente vehiculo:.

N2 13.-SEAT 1430, doble faro,5 plazas. (adq 1987)
M-853221.

Con este vehiculo, hemos dado un gran salto; mas que en el tiempo, en
las circunstancias. A partir del 25 de diciembre de 1990, al cumplir los 65
anos, me jubilé del trabajo con la firma Rivera, donde estuve 30 anos, entre
Autoescuela y Gestoria conjuntamente, aunque la Escuela la quitamos un
poco antes.

Llevaba ya unos afios en la Investigacion Historica, haciendo algunos
viajes para realizar los videos, aprovechando
los sabados y domingos, utilizando
mayormente los vehiculos de la empresa, y
alguno de familiares y amigos, incluso
camiones, que coincidian ir por donde
teniamos objetivo; y asi, mds o menos,
hariamos La Batalla de las Navas de Tolosa, y
El Cantar del Mio Cid.

Al calcular los veintitantos mil
kilometros, que llevaria recorrer mas de 200 =5 \
Posesiones de la Orden de Calatrava Fuera de su Campo, y las 16
Fundaciones de Santa Teresa distribuidas igualmente por toda Espafia,
pensando adquirir un coche usado que al menos aguantara este recorrido,
vinimos a dar en La Solana, con un SEAT 1430 que el Jefe de la Policia
Municipal tenia en la reserva al haberse comprado uno nuevo. (Este SEAT se
lo dejé a mi sobrina Tofii hasta que se compraron uno nuevo. Después, lo presté a
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Agustin Pinés, compaiiero Gestor, que se le habia averiado el suyo. Un dia volviendo
de Ciudad Real, pinché cerca del Pocillo de los Morenos; lo aparté a un majuelo; y
cuando volvid a otro dia, le habian dejado sin ruedas. Como el capital sequia siendo
poco, acordamos que presentara la Baja y me diera la subvencion que le concedian al
entregarlo para desguace; y seguimos tan amigos.)

N¢ 14.-FORD FIESTA 1600D.
CR-3111-H (adq marzo 1988)

Pienso que el 1430, hubiera aguantado hasta el final; pero al ser de
gasolina, y salirnos otra respuesta a nuestro sondeo entre los conocidos, un
matrimonio ex compafero, propietarios de Autoescuela Santa Teresa en
Daimiel, que quitaba un Ford Fiesta diesel con el que no daban clase, y pocos
kilometros, me lo dejaba muy bien de precio,
y decidi tomarlo; puesto que los conocia bien
y los ultimos que tuvimos en la Autoescuela,
fueron Fiesta.

Con este Fiesta, (todavia en blanco, como
se conserva en wvarios videos)) puede decirse
que concluimos los recorridos previstos para
muchas horas de video, y cortamos las salidas; por cuanto se lo dejamos a mi

sobrina Maria del Mar, que tenia que ir al trabajo en el Poligono; y lo tuvo
siete afos hasta que decidié comprarse uno nuevo, ya suelta de volante.

Al quedarse otra vez libre, y enterarme que otro sobrino, Pedro, hijo de
“Jeromico”, buscaba uno, se lo di con muchas facilidades; y seguimos de infanteria
desde entonces; ahora recibiendo prestaciones de una u otra parte familiar, cuando en
casa toca ir a la Consulta Meédica.

Hemos controlado hasta el n® 14; pero teniamos mentalmente 16 en cuanto a la
cantidad. No consigo acordarme por el momento.. JerONIMO...........ocovuvuvevenenenn

y resulta pasado un tiempo, que entre otras fotos de los “cambalaches
viejos”, veo ahora en el 2020, ya, una foto que intervino cuando el Reo
Basculante se lo llevaron solo, dejandome el motor Perkins
4cil, ya citado, y esta furgoneta que intervino, pero que no
llegue a conducir siquiera; no tiene importancia.

Por aqui andaba nuestro aspecto a los 65, cuando nos
jubilamos de la Autoescuela; donde también manejamos algunos
coches; y antes, durante los cinco afios en la “Citroen” con
Guillermo, los que traiamos semanalmente de Madrid..

Lo que ocurre, es que este dia de San Marcos del 2020, buscando otra, me
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encuentro con la mia Propia; y por la dedicatoria a mi Madre, estd enviada desde

Madrid; cuando estuve unos meses trabajando en una Agencia Informativa sobre
Disposiciones del Ministerio de Trabajo, que yo tomaba del BOE y trasladaba para la
Edicion que el Jefe Publicaba para las Empresas, debido a que estaba muy bien
relacionado en Television Espariola, y no consigo acordarme del Apellido. Si recuerdo
que habia otro Chico de mi edad; y una Chica algo mds joven, que hacia de Secretaria.
Era el afio 1952, y en Madrid mismo, salio la Subasta del Ruso; y en noviembre nos
trajeron en un camion, y ya me quedé otra vez en casa; digamos que fue “una Mili
muy corta”, si la queremos comparar con la Oficial Obligatoria, de la que me libré
por ser hijo de Viuda, La Melchora.

Entonces tenia este aspecto, con 27 afios-

Modelo oruga del 3SHC

"

Modelo rustico y primitivo de “lanza obuses”



Historial de los vehiculos

Arrastrando piezas de artilleria.

i L

EL MI O VENIA PELAO; solo la Cabina para dos plazas- El Bastidor a la vista;
pero traia la Pieza donde enganchar el Remolque.




